Stadtzentren und der motorisierte Strafsenverkehr

Die klimafreundlichsten Mobilitétsangebote niitzen gdinzlich wenig, solange
sie nur von einer kleinen Minderheit angenommen werden.

[von Alexander Franz] Wer fernab von Ballungsgebieten lebt, und die eigene
Arbeitsstelle weiter als einen Katzensprung vom Wohnsitz entfernt liegt, der
weifs auch um die Bedeutung seines eigenen PKWSs. Aufgrund unattraktiver
OPNV-Anbindungen ist in den Idndlichen Regionen das Auto das
existenzsichernde Fortbewegungsmittel schlechthin. Deswegen erscheint es nur
logisch, dass sich dessen Stellenwert vordergriindig danach richtet, in welchen
Umfang es zur Sicherung der Existenzgrundlage benétigt wird.

Doch auch in den Stddten hédngen viele Menschen auch weiterhin am Auto,
obwohl dort gewéhnlich kurz getaktete Verbindungen in den Offentlichen-
Verkehrsmitteln und dazu fldichendeckende Radwegenetze den Verzicht
darauf oftmals und ohne Umstand erlauben wiirde.

Ein Fahrzeugtyp, der sich heutzutage immer mehr im Stadt-StrafSsenverkehr
ausbreitet, das sogenannte SUV kann man nicht als reines Nutzfahrzeug
bezeichnen, obwohl es offiziell als solches definiert wird. Nutzen im Sinne von
Fortbewegung sicherlich schon.

Das Verhdltnis der Niitzlichkeit zu den Anschaffungs- und Unterhaltskosten,
Spritverbrauch, AbgasausstofS et cetera, steht jedoch in keinem begriindbaren
Verhdltnis mehr, welche die Niitzlichkeit zur Fortbewegung aufwiegen wiirde.
Der Nutzen, den Mann oder Frau sich hierbei teuer erkauft, ist die erhoffte soziale
Anerkennung in unserer heutigen von Konsumreizen gesdttigten Gesellschaft.

In diesem Zusammenhang méchte ich mir nicht anmafSen, ein moralisches Urteil
dartiber zu fdllen, ob sich Jemand nun so einen Fahrzeugtyp anschaffen soll, oder
nicht. Tatsache ist, dass wir heute unseren eigenen Status in der Gesellschaft,
nicht mehr lber die individuelle Persénlichkeit, sondern mit Konsumgiitern
definieren, die rund um den Globus in Masse produziert und vertrieben werden.
Mit dem einen Beispiel der (liberdimensionierten Geldndewagenlimousine



mdchte ich damit nur ausdriicken, dass hier ein Bewusstsein fiir
umweltfreundliches Mobilitdtsverhalten eher unterdriickt, als angestofsen wird.
Denn warum soll jemand, der Zuhause ein schickes Auto stehen hat, gerade mit
dem Fahrrad, dem Bus, oder gar zu Fufs im weitldufigeren Stadtgebiet unterwegs
sein? Das ist deshalb eine gute Frage, weil Autofahrer und Fufsgéinger die Stadit,
in der sie sich unabhdéngig voneinander bewegen, aus véllig gegensdtzlichen
Ansichtsweisen betrachten.

Autofahrer beklagen sich, weil zu wenig Parkpldtze vorhanden sind. Die
Anwohner zentrumsnaher Stadtviertel érgern sich andererseits maflos liber die
tdgliche Flut an Kraftfahrzeugen, die lber die unmittelbare Umgebung ihres
Wohnsitzes hereinbricht.

Dass der motorisierte Berufs- und Individualverkehr in vielen Stéidten zu einem
ernsthaften Problem fiir Mensch und Umwelt herangewachsen ist, braucht man
Jemanden, der zu FufS in der Stadt unterwegs ist, nicht lange zu erkldren. Das
Bewusstsein, dass man vielleicht auch mal einen kurzweiligen Fufsweg auf sich
nimmt, um zu einem Lokal oder einem Geschdift zu gelangen, ist heutzutage
leider bei immer weniger Menschen ausgeprdgt.

Straubing mdéchte als Einkaufsstadt in seiner vor allem ldndlich geprdgten Region
attraktiv bleiben. Ein GrofSteil der potentiellen Kundschaft méchte mit dem Auto
aber am liebsten direkt vor den Geschdiften, vor den Lokalen parken kénnen.

Wird ihr dies, aus irgendwelchen Griinden auch immer, verweigert, macht es der
ein und andere Kunde vom Kaufverhalten abhdngig, um dann feststellen zu
miissen, dass Strafsenverkehrsaufkommen anderswo vergleichbare Ausmafie
angenommen haben.

Wie gut die Stadt Straubing fiir die klimafreundliche Mobilitéit aufgestellt ist,
haben meine Frau und ich im Jahr 2014 ndher kennengelernt. Aus beruflichen
Griinden sind wir damals aus dem Bayerischen Wald hierhergezogen.

Seitdem sind wir beide hauptsichlich mit den Fahrrédern im weitléufigen
Stadtgebiet unterwegs. Fiir Unternehmungen im Stadtzentrum, zum Einkaufen,
zur Arbeit, und im Sommer nach Parkstetten zu den Badeweihern.



Bei entsprechenden Witterungsverhdltnissen, weichen wir flir die Fahrt ins
Straubinger Zentrum eben auf die Stadtbuslinien oder (liber den Ittlinger
Bahnanschluss auf den Zug aus.

Gerade wenn man als Zugezogener sein neues Lebensumfeld erkunden und sich
in der weitlédufigeren Umgebung einer Stadt gut zurechtfinden méchte, bietet
sich das am besten entweder zu Fuf3, oder eben mit dem Fahrrad an. Gerade hier
kann ich mich auf mein unmittelbares Umfeld konzentrieren, gedankliche
Wegmarken setzen, und brauche mich erst in nachrangiger Linie um den
Strafsenverkehr kiimmern.

Straubing ist flir den Fahrradverkehr gut aufgestellt und auch zukiinftig auf
einem guten Weg, dieses Angebot noch breiter auszubauen. Weil wir des Ofteren
zu Kletter- und Wandertouren in Regionen am Hauptalpenkamm, sowie den
Ostalpen aufbrechen, gestaltet sich die Anreise zwar nicht mehr so flexibel, als
mit dem eigenen Auto, doch mit Bahn und Bus doch um einiges entspannter. Mit
etwas Muse bei der Internetrecherche ermdéglichen sich durchaus auch Touren in
entlegene Regionen im europdischen Eingrenzungsbezirk.

Das Abenteuer beginnt dann nicht erst beim Losmarschieren, dem Aufstieg zur
Berghiitte, dem Stiitzpunkt, von dem wir unsere weiteren Unternehmungen
planen. Nein, es beginnt genauer gesagt an der ndchstliegenden Bahn-
Anschlussstelle, beim Einsteigen in den Zugwaggon.

Widhrend der gemeinschaftlichen Mobilitdt, also beim Reisen mit Bahn und Bus
ergibt sich zwangsléufig der Kontakt zu fremden Mitreisenden. Es bietet sich
reichlich Zeit, um mit ihnen ndher ins Gespréch zu kommen.

Nicht immer, aber immer wieder ergibt sich hier durchaus ein interessanter
Gesprdchsaustausch, der bei der herkémmlichen Anreise mit dem Auto in diesem
Umfang erst gar nicht zustande gekommen wdren.

Unser bisheriges Fazit, seitdem wir hier in Straubing ohne eigenes Auto
auskommen lautet, dass im Falle entsprechender Lebensumstdnde keine
aufSerordentlichen Abstriche im individuellen Mobilitétsverhalten hingenommen
werden miissen. Es kommt eben auf die Sichtweise an, wie Mobilitdt definiert
wird. Ob also zur Uberwindung von Entfernungen ein Auto unbedingt
dazugehort, oder ob man sich stattdessen lieber den Vorziigen anderer
Verkehrstréiger wie z.B. der Bahn zuwendet. Ohne wenn und aber!



Warum ich jetzt auf die Idee gekommen bin, Initiative zu ergreifen, und in
Straubing dazu bewegen moéchte, auf umweltfreundliche Verkehrstréger
umzusteigen?

Bekannterweise empfindet Jemand, der zu Fuf8 oder auf dem Fahrrad im
Stadtverkehr unterwegs ist, das Verkehrsaufkommen anders, als der typische
Autofahrer, dessen Blich hauptsdichlich auf die StrafSe gerichtet ist.

Dazu eine kurze Abschweife, um es an einem Beispiel ndher zu erldutern:

In den Jahren 2005 und 2006 nahm ich beim Berlin-Marathon teil.

Vierzig Tausend Ldufer auf der StrafSe des 17. Juni zwischen Brandenburger-Tor
und der Siegessdule. Rechnet man die dufSeren Parkstreifen mit ein, handelt es
sich hierbei um eine achtspurige Allee, auf der sich bei einer Linge von etwa
einem Kilometer die Teilnehmer dicht an dicht dréingen, bis der Startschuss fdillt,
und sich dieser riesige Lindwurm an Ldufern auf die 42,195 Kilometer lange
Strecke durch unsere Bundeshauptstadt in Bewegung setzt.

Stecke ich mitten in diesem Pulk drinnen, nehme ich nur Diejenigen in meinem
nédheren Umfeld wahr. Ich kénnte also genauso gut bei einer Veranstaltung mit
weitaus weniger Teilnehmern dabei sein, ohne einen nennenswerten
Unterschied festzustellen. Solange ich inmitten dieses Pulks mitschwimme.
Stehe ich aber am Seitenrand, lasse es an mir vorbeiziehen, oder sehe ich mir
Fernsehaufnahmen aus dem Hubschrauber an, tritt erst hier die tatsdchliche
Dimension dieser riesigen Teilnehmerzahl zu Tage. Bin ich also zu FufS in der Stadt
unterwegs, befinde ich mich in derselben Situation, ich lasse den Strafsenverkehr
an mir vorbeiziehen.

Im Auto schwimme ich in diesem Pulk mit und nehme dabei nur die
unmittelbaren Verkehrsteilnehmer um mich herum wahr.

Ja, der Straubinger Stadtverkehr fliefst in seiner Gesamtheit bisher noch, solange
die lblichen Stofszeiten dabei nicht berticksichtigt werden. Zumindest ist hier das
Strafsenverkehrsproblem noch nicht so ausgeprdgt, als in einer vergleichbaren
Stadt wie Landshut.

Straubing ist eine aufstrebende Metropole und das Aufkommen an
Kraftfahrzeugen wdchst mit seiner Attraktivitdt im Stadtgebiet weiter heran.



Oftmals ist der Aufwand im Vergleich zu anderen Verkehrstréigern unbedeutend,
wenn bei Kurzstreckenfahrten vor dem Gebrauch des Autos auf den OPNV oder
eben das Fahrrad umgeschwenkt wird. Die nétige Infrastruktur, um zumindest
bei Kurzstreckenfahrten auf das eigene Auto verzichten zu kénnen, ist in
Straubing ja bereits vorhanden. Nur Genutzt wird dieses Potential eben nicht in
dem Umfang, wie man es im Verhdltnis zur Bevélkerungszahl meinen kénnte.

Ja . .. es gibt auch hier in Straubing mittlerweile eine wachsende Schicht an
Alltagsradlern oder auch Jene, die das eigene Auto bewusst Zuhause stehen
lassen, wenn sie in der Stadt unterwegs sind. Doch im Vergleich zu Jenen, die
gedankenlos in ihr Auto einsteigen, ist es meinem Eindruck nach eher die kleine
Minderheit.

Ein gesamtgesellschaftliches Umdenken erfordert diesen Wandel schon viel
friiher bei Jedem Einzelnen von uns.

Parkt jemand seine schicke Geldndewagenlimousine, seinen Porsche, Mercedes,
oder wie diese rollenden Statussymbole allesamt bezeichnet werden, am
Straubinger Stadtplatz, denke ich, dass ich Jenen kaum mit meinen Thesen
beeindrucken kann. Die erwartete gesellschaftliche Anerkennung (iber den Besitz
eines dieser identitdtsstiftenden Erkennungsmerkmale wiegt in dem Fall héher,
als die Verantwortung, die jeder Einzelne von uns seinen Mitmenschen
gegenliber ausiiben kénnte.

Indem man nédmlich dem wachsenden Verkehrsproblem selbst mit der
Inanspruchnahme von umweltfreundlichen Alternativen entgegenwirkt, und
den tollen Sport- oder Gelindewagen stattdessen Zuhause einfach stehen
ldisst.



